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¥ Mercedes SLS AMG.
Den é&r tillbaka. Bilen. Super-
- bilen. Den fantastiska lands-
; vagsracern fran Sindelfingen
har ateruppstatt. Hang med

— o}

‘éa en resa genom ett nyva-
et varlandskap dar tystna-

den bryts av ett avgrundsvrél —
== varre an Eyjafjallajokull.

Text: Nils Svard.
Foto: Peter Gunnars.
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inbromsningar
= —félls en ankstjart
utoch bryter av det
1« forhallandevis tama
~ bakpartiet.
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1 !
i
AMG har samlat i
lejonparten av } -
bilens massa ' b |
mellan hjulaxlarna ..
och viktfordel- =
ningen ér 47/53.
| farter 6ver 120 -
km/h - eller vid l
]
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dckarklockan ringer ndstan okristligt

tidigt. Ute har huvudstaden knappt

vaknat till liv, men jag har 4ndd ingen
lust att ligga kvar och dra mig. Istdllet dr jag
ivrig att komma ut till parkeringen ddr en
silverfirgad Mercedes star och vintar pa
mig.

Ett litt tryck pé startknappen vid vixel-
vdljaren vevar igang den 6,2 liter stora V8-
motorn som ger ifran sig ett yrvaket mull-
rande och jag misstdnker att minst hilften
av mina grannar vaknar till i startogon-
blicket.

Jag glider lugnt genom Stockholms tom-
ma gator medan oljan i motor och vixelldda
varms upp. Siktet dr instillt pa Gnesta for
att mota var fotograf Peter Gunnars.

Strax fore Sodertilje liter jag gasfoten
falla mot golvet for forsta gdngen. Vixel-
ladan kliver ned tva steg och till ljudet av
vad som kan liknas vid att en morgonhes
Beppe Wolgers harklar sig i en megafon,
kliver hastighetsméitaren upp till en nivd
dir korkortet sitter vildigt 16st. Efter bara
nagon sekund flyttar jag over foten till
bromspedalen med en bestimd rérelse och
ett 9gonblick senare dr jag tillbaka pd lugn
cruisingfart igen.

Mina omruskade sinnen tvingas till en
omstart och nir jag vil fattat vad som hént
kan jag inte gora annat dn att brista ut i
skratt.

Fast jag kan inte riktigt bestimma mig
for vad som imponerade mest — den makti-
ga accelerationen eller den sugande kraften
i bromsarna?

Jag beslutar mig for det senare.

Testbilen har de standardmonterade
stalskivorna som miter 390 millimeter i
diameter fram och 360 bak. Dessa greppas
av gigantiska sexkolvsok och tillsammans
genererar de en bromskraft av 1 109 histar.
Keramiska bromskivor, som forblir opdver-
kade av virmeutvecklingen och ir 40 pro-
cent littare, kostar 110 000 kronor extra. De
miktar med 1 120 héstar i bromseffekt.

Motorn pa 6,2 liter — 1at inte emblemen

SLS ar den

sta modellen

1 AMG:s 40-ari-
ga historia som
man har utveck-
lat helt sjdlva
—snacka om

debut!

lura dig att tro att det 4r en riktig 6,3:a — ger
571 histkrafter och 4r monterad bakom
framaxeln for att samla vikten mellan hjul-
axlarna. Ddarmed dr SLS AMG en front-
monterad mittmotorbil.

Att motorn kan monteras sa langt bak i
motorrummet dr mojligt genom att vixel-
ladan monteras pa bakaxeln. Kraftover-
foringen fran motorn till vixellddan sker
genom en 1,71 meter ldng transaxel som av
viktbesparingsskil dr av kolfiber — precis
som i AMGts tavlingsbilar i DTM-serien.

For att halla vikten nere dr karossen av
aluminium och sa dven chassit. Atminstone
till 96 procent. Av sikerhets ir A-stol-
parna gjorda av stal. Aluminiumdelarna
produceras av Magna Steyer i Osterrike
och space frame-konstruktionen viger en-
dast 231 kilo.

Inte for att det 4r sd mycket att skryta om
egentligen. Rorramschassit pd forfadern
300 SL (W198) vigde bara 82 kilo. Men lat
oss istillet fokusera pd nuet och njuta av det
magnifika skddespel som SLS AMG spelar
upp lings landsvigarna i det boljande land-
skapet.

Den intima kupén och nirheten till
vindrutan ger lite racekédnsla och det drojer
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Den lackert
rod-svarta skinn-
inredningen &r extra-
utrustning (29 000:-)
som ger en mer
pakostad inramning.
For extra exklusivitet
hade testbilen ett
kolfiberpaket
for 81 000:-.
Den-tioekrade
falgen ar 14 procent .
I4ttare 4n standard- -
falgen, men kriver -
23 500:- av dina
esparingar.




inte mdnga kurvor férrdn man mentalt har
forflyttat sig till Italien och kor mellan Bres-
cia och Rom i det klassiska Mille Miglia. En
tavling ddr Karl Kling och Hans Klenk for
ovrigt tog en andraplats i debutloppet for
300 SL (W194) den 3 maj 1952.

Styrningen dr tung med en kottig kdnsla
men utan den riktiga krispigheten. Den
langa hjulbasen bidrar till ett lugnt upptri-
dande. SLS har ett tydligt fokus pa hogfarts-
stabilitet och dr kanske inte lika littfotad
som ménga av sportbilskonkurrenterna.

Dock ar viggreppet extremt bra och sa
linge man haller sig inom gransen for vad
dicken klarar 4r bilen neutral och fin, med
endast en littare tendens till understyrning.
Det fina greppet kan tillskrivas de dubbla
triangellinkarna runt om, en 16sning him-
tad frdn Formel 1-virlden. I grinslandet ar
SLS dock giftig med typisk mittmotorka-
raktdr och det krévs snabba reaktioner for
att hinna parera med gas och ratt.

Kraftkillan dr den nyutvecklade M198-
motorn. Till skillnad frdn den M196-motor,
som aterfinns i exempelvis E63, har M198
bland annat fitt nytt insugssystem, om-
arbetade ventiler och kamaxlar samt torr-
sumpssmorjning. V8-motorerna frin AMG

brukar bjuda pa en ljudupplevelse utover
det vanliga med rejdla bastoner och SLS édr
inget undantag. Tvirtom!

Motoringenjorerna har dven lagt nagra
extra timmar pd att “accentuera de ritta
ljuden” som AMG sjilva uttrycker det.
SLS ger ett kraftigare ljud 4n ndgon annan
AMG-Mercedes, men hirligast av allt dr av-
gasljudet och de osannolika avgassmallarna.
Slidpp gasen och lat motorn bromsa sig ge-
nom varvtalsregistret. Nu kommer du att
bjuda din omgivning pa en ljuvlig buller-
matta med inslag av harresande knallar av
oforbrind bensin, vilket egentligen inte hor
hemma i en modern insprutningsmotor.

Det dr omojligt att inte lata sig hidnforas
av den korglidje som den nya masvingen
formedlar. En korglddje som édr av en helt
annan typ dn andra kompetenta forarbilar.
SLS ir inte bara en snabb sportbil — den kan
utan problem konkurrera med &kattraktio-
nerna pd Gréna Lund i ren upplevelse och
tjusning.

Dubbelkopplingslddan har sju vixlar
och fyra program. C” betyder Controlled
Efficiency, vilket innebir att lddan automa-
tiskt vaxlar upp sa tidigt som mojligt. Dir-
till sker vixlingarna s smidigt som mojligt;

SLS citerar
Frank Sinatra
med sitt tydliga
kroppssprak:

”... come fly with
me, let’s fly let’s
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kommer direk
Formel 1.

med andra ord ett helt ondigt program i
denna bil.

SLS AMG avnjuts desto battre i ”Sport”
och ”Sport+”. Vixlingarna sker 20 procent
snabbare per instdllningslige och motor-
varvet ldgger sig pé nivder dér ljudet borjar
bli riktigt aptitligt, nagot som sker redan
strax gver 2 000 varv. Det dr d4ven S och S+
som krivs for att fa njuta av mellangas vid
nedvixlingarna.

Det finns fler anledningar till att skippa

SLS lampor hogst upp i instrumentklustret
dar allt fler tands ju hogre varvtal.

Oavsett korprogram &r aldrig Merce-
des DCT-ldda lika smidig och snabb som
exempelvis Porsches PDK. Framfor allt ér
kopplingsingreppet diffust vilket forsvarar
startdgonblicket vid vardagskorning.

Testbilen var utrustad med AMG Per-
formance-chassi som ar cirka 30 procent
styvare. Stotdimpningen kan enklast be-
skrivas med ordet “stenhdrd”. Passande

C-ldget helt och hallet.
Med det mjukare ingrep-
pet fir gaspedalen en
artificiell utvixling och
upplevs som svardoserad.
Istdllet blir S-laget det nor-
mala ddr man fér en direkt
feedback pa hogerfotens
rorelser, vilket dven passar
bist i hektisk stadstrafik
och kokorning.

Allra helst anvinder jag
det manuella liget. Nu
byter man vixel via tvd
paddlar bakom ratten och
jamfort med C-ldget sker
viaxlingarna 50 procent
snabbare.

Pd de lagre vixlarna
krivs det blixtsnabba re-
aktioner for att hinna vix-
la innan rodmarkeringen
och som tur dr har AMG
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MERGEDES SLS AMG

KOREGENSKAPER: Bjornstark
motor med hérlig gasrespons.
Hog greppniva, men lynnig pa
grénsen. Grymma bromsar.

KOMFORT: Skona stolar men
valdigt stum sportfjadring (tillval).
SLS saknar ett adaptivt chassi for
battre kompromiss mellan sport
och komfort.

UTRYMME: Intim, snarare &n
trang. Dock begrénsat huvudu-
trymme och det kan blir svart
med hjalm for langa personer.

KARISMA: Mésvingedorrar,
motor, ljudupplevelse och den
unika historien skapar en helhet
som &r oslagbar.

L. 0. 0. 0.8

for biltypen och limpligt
pd bana dd den styvare
fjadringen ger mindre ka-
rossrorelser, men for tva
miljoner saknar man ett
adaptivt chassi — nagot
som dven Opel Astra kan
erbjuda ...

Men de drygt 50 per-
soner har slagit till pa SLS
AMG i Sverige har ingen
anledning att angra sig.

Tvé miljoner har aldrig
kints mer prisvirt. Ingen
Mercedes har varit i nar-
heten av att erbjuda denna
kombination av prestanda,
utrustning och utstral-
ning till det hdr priset.
Den unika historien far du
dessutom pé kopet.

Bliddra sa berittar vi
allt du vill veta. L]

Mercedes

SLS AMG
Motor
Typ/cylindervolym, cm?® \V/8/6 208
Effekt, hk r/min 571 vid 6 800
Vridmoment, Nm r/min 650 vid 4 750
Antal véxlar, man/aut -7
R/min hogsta vxI, 110 km/h 2300
Matt
Uppg. tomvikt, kg 1620
Totalvikt/maxklast, kg 1 935/240
Léngd/axelavstand, mm 4 638/2 680
Bredd/héjd, mm 1939/1 292
Tankstorlek, liter 85
Bagagevolym, | (VDA) 176
Innerbredd, mm 1620
Innerhdjd, mm 980
Déckdimension, testbil 265/35 R 19 (f)

295/30 R 20 (b)

Prestanda
0-80 km/h, sek 3,1
0-100 km/h, sek 39
0-120 km/h, sek 50
0-140 km/h, sek 6,2
0-200 km/h, sek 11,3
80—120 km/h 4/5/6:an, sek 3,2/4,6/6,2
Toppfart, km/h 317
Bromsstriicka fran 100 km/h
Kalla, olastad m 88
Kalla, lastad m 33
Varma, lastad m 88

Med bromssystemets reaktionstid.

Bransleforbrukning 1/100 km 98
ECE-norm/test + 13,2/15,1 +14 %

CO, g/km ECE/testber. 308/352
Buller i kupén dB(A)

80 km/h 70

100 km/h 72

120 km/h 75
Korprov km/h

Algtest, ingéngsfart 77
Algtest, utgangsfart 52
Slalom, 18 m 68,3
Filbyte 151,1
Ekonomi

Grundpris 1950 000:—
Pris med ams-utrustn." 1 964 500:-
Krockkuddar véa/ho/urkoppl. Std/std/ja
Sidokrockkuddar Standard
Krockgardin Standard
Knéakrockkuddar, Standard
Décktryckskontroll Standard
Fabriksgaranti 2ar
Rostskyddsgaranti -
Vagnskadegaranti 3ar
Forsakringskostnad/ar 8 235:—
Service t.0.m. 4 000 mil 3 656:—-
Reservdelar + jobb? 126 118:—
Vardeminskning per ar® 216 875:— (11,04 %)
Formansvarde (ams-utr.) 34 475:—
Milkostnad® 206:87
Manadskostnad® 34 479:-

Fotnot:

1) ams-utrustning utdver standard: elinstllbara stolar med minne.

2) Urval av reservdelar och jobb.

3) Enligt bilpriser.se utslaget pé 4 ar/8 000 mil.

4) Skatt, forsakring (Folksam 7—10 skadefria r, 40 ar), bransle 12,00
kr/l, olja, déck, service och reservdelar + vardeminskning utslaget
pa 2 000 mil/ar. Kapi 4 pa 25 % egen i
sats med i utebliven ing (5 %). F belopp
lanat till ranta av 6,95 %.

——




ALX DANIELSSON

Racingférare med manga
segrar pa meritlistan. Idag
driver han stallet DMS.

"CHASSIEBALANSEN
AR HELT PERFEKT OCH
DET KANNS SOM OM
AMG GJORDE HELA
CHASSIEUTVECKLINGEN
FOR BANKORNING.”

KRONET

MERCEDES SLS AMG  1.27,5

Pa Mantorp stimde vi traff med den svenska racer-
chauffor som haft storst internationella framgéngar de
senaste dren — Alx Danielsson. Utover segrar i brittiska
Formel Ford och F3000 tog Alx totalsegern i Formula
Renault 3,5 Series 2006. Idag ar han deldgare och
driver sitt eget racingstall, Danielsson Motorsport.

Alx tog ut SLS AMG pa Mantorp for att se vad den kan
prestera pa bana. Har foljer hans kommentar om den nya
Masvingen:

”Fran och med att man vrider om nyckeln, eller
snarare trycker pa knappen, kan man inte lata bli att
imponeras av SLS. Jag har aldrig fatt 'vill ha-kanslor’ av
treuddingar sedan originalet. P4 sé vis har man verkligen
lyckats med eftertradaren till den gamla masvingen, dér-
for vill jag nu dopa den till "arvingen’.

Precis som Nissan GT-R lyckas arvingen trolla bort sin
vikt pa ett fascinerande sétt pa bana. Chassisattningen
ar helt klart at det mjuka hallet, men pa ett satt som ger
extra faste genom att flytta vikten pa ett kontrollerat men
anda omedelbart sétt.

HARNALEN

Detta visar sig dven pa g-métaren som bottnar ur pa
1,37 g vilket sannerligen &r en imponerande siffra.

Det som dverraskar mest &r att bilen &r s& naturlig
nér det hardkors pa bana. Hela drivlinan kénns som
vilken tavlingshil som helst som bara ber om mer smisk.
Den mittmonterade motorn gor att bilen roterar runt sitt
eget centrum vilket i sin tur gor att man kan kliva pa
gas betydligt tidigare &n med fram- eller bakmonterad
motor. Chassibalansen &r tack vare detta i princip helt
perfekt och ndr man &r ute och &ker kdnns det som om
AMG gjorde hela chassiutvecklingen for bankérning.

Bromsarna kanns som om de till och med biter bat-
tre &n exempelvis Porsche 997 Turbos, och det &r vél
bland de hogsta betyg man kan fa. Jag tillskriver detta
att den dyker mer under inbromsning och lagger mer
vikt pa framhjulen. Trots allt detta &r vingen samtidigt
bekvam att aka i pa ett sétt som ingen annan pre-
standabil jag kort p& bana (och det &r de flesta ...).

Négot som verkligen sticker ut &r den snabba och
smidiga véxelladan som véxlar hart pa uppvégen och
med perfekt avstimd mellangas pé nervagen. Den har
ingatt ett mycket trevligt giftemal med motorn som, om
man inte redan var kér, skulle f vem som helst att bli
forélskad.

Motorn har ett trevligt, om &n nagot toppigt, effekt-
band for att vara p& dver sex liter och vilken avgassang.
Sangen som produceras paminner om en gammal
forgasarmotor med avgasknallar och bakténdningar sa
man blir knasvag. Den drar hart hela tiden och verkar
aldrig sluta.

Mitt i all lovsang om detta tillsynes perfekta lyxak har
jag lite kritik. Styrningen kénns lite beddvad och man far
kora mer pa uppskattning an pa feedback.

Mycket kan antagligen hjalpas med en hérdare kran-
gare fram, men det &r verkligen Gverkurs!”

MANTORP PARK

MALRAKAN

189km/h[0g |

Siffrorna visar hastighet och g-krafter pa utvalda delar av
Mantop Park med Alx Danielsson bakom ratten. Vadret var
kyligt med endast ensiffriga plusgrader. Banan var nyligen
upptorkad efter en lang dag med morgonregn foljt av fuktig
dimma. Décken var de orginalmonterade Continental Sport-
Contact i standarddimension.

CHIKANEN
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Mercedes
akte till Le
Mans for
inspiration
och fann

en Jaguar
XK120C som
kom att sta

modell for
300 SL.

54
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tron och andra varldskriget tillhorde

redan historien. Aven hos Mercedes
andades man morgonluft. | Stuttgart
satt cheferna och filade pa ett atertag
till tavlingsbanorna - en plan som re-
sulterade i en av de mest legendariska
gatuvagnarna efter kriget.

I borjan av 50-talet spirade framtids-

Redan pa 50-talet ruvade Mercedes pa en
anrik racinghistoria och infér den forsta tav-
lingsbilen sedan andra vérldskrigets utbrott
planerades dterkomsten med omsorg.

Grand Prix-tavlingar med férare som Fangio
och Farina lockade sa klart, men reglementet
skulle bytas 1955 till den nya Formel-serien
och att utveckla en bil fér bara en eller kanske
tva sasonger var for kostsamt.

Samtidigt tog en Jaguar XK120C hem 1951
ars upplaga av 24-timmarsloppet pa Le Mans
framfér 6gonen pa Mercedesgubbarna Al-
fred Neubauer, Rudolf Uhlenhaut och prins
Wilhelm von Urach, som bevakade arrang-
emanget.

Vinnarbilens koncept var en lattviktsram
och en lattviktskaross med manga standard-
komponenter under skalet som héll kostnaden
nere. De gillade vad de sdg och borjade skissa
pa en liknande I6sning.

Herr Uhlenhaut konstruerade ett rekord-
latt chassi som sedan kladdes med en slank

kaross av aluminium. Den rena och aerody-
namiska formen gav ett ¢ -varde pa endast
0,25.

Den 12 mars 1952, endast nio manader
senare, presenterades den nya tavlingsbilen
pa en presskonferens i Stuttgart. Lyxmodel-
len Mercedes 300 (internkod W186) hade valts
som grundmaterial och fick donera manga
komponenter till den nya tavlingsbilen. Den
doptes darfor till 300 SL (W194) dar bokstavs-
suffixet stod for "sport” och "latt”. Darmed var
den klassiska modellbeteckningen SL f6dd.

Det var den speciella konstruktionen av alu-
miniumchassit med stag hégt upp pa sidorna
som gav upphov till den unika dérrlésningen.
Vanliga dorrar kunde inte anvéndas da tros-
keln blev valdigt hég. Istéllet kom snilleblixten
med att fasta gangjarnen mitt pa taket for att
6ppna delar av taksektionen och pa sa vis ge
intrade till superbilens férarplats.

Denna |6sning resulterade snabbt i manga
smeknamn. "Vingddrrar” sade man i hemlan-
det Tyskland, medan vi svenskar anammade
britternas "méasvinge”. De poetiska fransméan-
nen drar istallet associationerna till en vacker
fjaril och anvander ordet "papillon”.

Mercedes 300 SL nadde tidigt stora fram-
géngar pa tavlingsbanorna med bland annat
en dubbelseger i 24-timmars pa Le Mans
1952, med Hermann Lang och Fritz Riess
bakom ratten.




SLS AMG har
onekligen klas-
siska linjer, men
designteamet har
4nda varit modigt~
nog att lagga -
till ett modernt
formsprak.
Resultatet ar inte
en anakronistisk
kopia utan en
vacker hyllning
av anfadern. -«
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D4 som nu tillverkas Mésvingen
av speciellt utbildade montorer i
Mercedesfabriken 1 Sindelfingen.

De fina resultaten fick genomslag Over
hela vérlden och den amerikanske Mercedes-
importéren, Maximillian E. Hoffman, insag
potentialen av att erbjuda en gatversion av
300 SL till sina valbestéllda kunder. Till slut
lyckades han 6vertala cheferna i Stuttgart om
serieproduktion.

Den civila versionen av Mercedes 300 SL
(W198) lanserades i februari 1954. Eftersom
USA var modellens huvudmarknad debute-
rade den pa New Yorks bilsalong och inte i
Frankfurt eller i Genéve, som annars var bruk-
ligt. Samtidigt lanserades ocksa den enklare
roadstern 190 SL (R121), som dock baserades
pa den billigare "Pontonmercan” 190 (W121).

Den allra forsta bilen rullade av produk-
tionsbandet i Sindelfingen i augusti 1954 och
introduktionspriset sattes till 29 000 D-mark.
Med hansyn till datidens kronkurs motsvarade
det 35 960 kronor. En ohygglig summa pengar
for en bil pa den tiden, men faktum &r att korri-
gerat med konsumentprisindex motsvarar det
omkring en halv miljon i dagens prislage. Det

var emellertid sju gadnger mer &n foér en Volks-
wagen Bubbla fr&n samma ar.

Gatversionen fanns med aluminumkaross,
men det var ett forbisett tillval och endast 29
kopare bestallde en 300 SL i lattviktsklader.

Den sexcylindriga motorn hamtades fran
lyxbilen 300 (W186), men modifierades med
bland annat direktinsprutning, ndgot som var
artionden fore sin tid. Effekten uppgavs till 215
hastar, vilket rackte for att den skulle n& 100
km/h pé tio sekunder och en toppfart av 235
km/h med standardutvéaxling. 300 SL erbjods
namligen med sex olika utvaxlingar pa bak-
axeln.

Efter 1 400 tillverkade 300 SL Coupé, varav
1 100 hamnade i USA, upphérde produktio-
nen 1957 och istallet lanserades en roadster-
version p& Genévesalongen samma ar.

Aven cabrioleten var ett resultat av Max
Hoffmans goda omddme och envisa samtal
med Mercedesledningen. Den dppna versio-
nen tillverkades i 1 858 exemplar innan pro-
duktionen upphdérde 1963.

Ersattare — och modellen som férde SL-
namnet vidare — blev 230 SL (W113) som ock-
sa gar under namnet Pagoda.

En snygg och sedermera klassisk bilmodell
aven den, men ingen av de efterféljande SL-
bilarna har pa allvar kunnat erséatta de klas-
siska 300 SL-versionerna.

Nagot som SLS AMG nu har andratpd. m

“Gatversionen av 300 SL debuterade pa
F bilsa}mgen i New York 1954. Bredvid

stod den mindre och billigare roadstern
190 SL. En av mannen bakom tévlings-
bilen 300 SL var den legendariska
Rudolf Uhlenhaut. Manga av Mercedes
mest framgangsrika tavlingsbilar har
borjat som ett embryo pa hans ritbord.
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